Wojciech Jedraszewski

Podroie dziewietnastowieczne

Bana* po Wielkopolsce

Co by to bylo, jak by drég nie bylo? A jak na pogrzeb i wesele dojechad, na targ i znajomych od-
wiedzi¢, na spotkanie z dziewczyna i w waznych interesach. Jak to by wtedy dotrze¢ mozna byto?
Ano nijak. Tak wiec drogi musialy by¢ od zawsze. Sciezynki, przecinki, dukty, trakty, drogi bite.
A potem nastaly drogi zelazne.

Jest rok 1848. W Wielkopolsce powstaje pierwsza linia kolejowa. Budowana jest droga ze-
lazna migdzy Poznaniem a Stargardem. Nazwe ,droga zelazna” spotykamy jeszcze na poczatku
XX wieku. Przykladem moze by¢ okreslenie zawodu mojego dziadka, jakie odnalaztem w ksiggach
metrykalnych z 1919 roku — kustos via Ferrarea (opiekun drogi zelaznej).

Budowa kolei stanowi przelom w komunikacji. Dla wielu, a mozna rzec — dla prawie wszyst-
kich — bylo to wydarzenie epokowe. Wielu ludzi nie potrafito sobie wyobrazi¢, ze wagony ciagnie
co$ nie bedacego stworzeniem Boskim. Widziano w tym dzielo szatana i uwazano, ze przejezdzaja-
ce pociagi strasza zwierzeta. Krowy mleka nie dajg, a kury jaj nie znosza gdy przejedzie ten potwér
dymem buchajacy. Opinie takie byly powszechne. Uwazano réwniez, ze predkos¢ z jaka poruszajg
si¢ pociagi spowoduje serca palpitacje, zggstnienie krwi i Smier¢ jadacego. Istnienie czego$ takiego
wydawalo si¢ czyms$ niepojetym i przejazd pociagu zawsze wzbudzal niebywalq sensacje.

Z czasem lokomotywy i ciagnione przez nie wagony wtopily si¢ w krajobraz i przestaly bu-
dzi¢ strach i nieuzasadnione obawy. Ludzie dostrzegli korzysci ptynace z jazdy pociagiem. O ile
szybciej mozna bylo pokona¢ droge, o ile wygodniej si¢ jechalo i o ile wigcej towaréw mozna byto
przewiez¢. Miasta i wsie ulokowane na drodze kolei zyskiwaly na znaczeniu i rozrastaly si¢. Stawa-
ly si¢ waznymi i kluczowymi miejscami, w ktérych mozna bylo wsigs¢ do pociagu i podrézowaé
dalej, stawaly si¢ miejscami wysylki i odbioru towaréw i rozwijal si¢ tam handel.

Tutaj krétki cytat z ksiazki Marianna i réze ukazujacy réznice podrézowania przed i po wpro-
wadzeniu kolei zelaznej.

Jakie to teraz udogodnienia! Podréz koleja ze Srody do Poznania trwa niespetna godzine, jedzie si¢ wygodnie
i bez zmeczenia. Kolej zelazna staje si¢ obecnie prawdziwym dobrodziejstwem.

W pierwszych latach naszego malzeristwa jezdzilismy z Pakostawia do Poznania kofimi, bo na bocznym
szlaku komunikacyjnym nie budowano kolei zelaznej. Z Pakostawia do Poznania bylo dalej niz z Polwicy do
Poznania, ale co to byta za podréz! Dnia poprzedzajacego wyjazd Michal wysylal konie na przeprzag. Czekaly
na nas w polowie drogi, w hotelu zajezdnym. Z domu wyruszaliémy przedpotudniem, kolo czwartej nastgpowat
przeprzag koni i druga para dobijalismy do hotelu (przewaznie w Buku) juz o dobrym zmroku. Potem nocleg,
nastepnego dnia znowu niemal calodzienna jazda do Poznania. Po potudniu dopiero mijaliémy rogatki mia-
sta. Wszystko bylo dobrze, jesli pogoda dopisata. Ile razy jednak zmoczyt nas deszcz albo zmarzlismy na kos¢!
O wygladzie naszych kapeluszy w takich opatach nie ma co wspomina¢..."!

! J. Fedorowicz, ]. Konopiniska, Marianna i réze, Poznaf 1995, s. 29.




Wedtug mapy droga z Pakostawia do Poznania i ze Srody do Poznania niewiele si¢ réznita,
a jak wielka réznica byta w czasie jazdy. Powozem dwa dni i wiele trudu, a koleja godzing i do
tego wygodnie.

Wiemy zatem jak radzono sobie chcac odby¢ niedaleka podréz, majac przy tym do dyspozycji
whasne konie i pojazd. Osoby udajace si¢ w dalsza droge korzystaly z dylizanséw (z francuskiego
diligence = pospiech). Juz w XVIII wieku istnialy zorganizowane dylizansowe linie pocztowe.
Trzeba byto si¢ zapisa¢ naprzéd na wyjazd, wplaci¢ stosowng oplate i dostarczy¢ bagaz przed wy-
jazdem, ktéry wazono i fadowano na dylizans. Podrézny nie mégl juz z niego korzysta¢ w czasie
jazdy, a jedynie z dodatkowego bagazu podrecznego.

Biurokracja na poczcie byla duza. Zapisywano nazwiska pasazeréw, ich bagaz, tras¢ podrézy, stacje poczatkowa,
stacje docelowa i wysoko$¢ oplaty. Ekspedytor byt zobowiazany zanotowaé pasazerdw, ktérych podejrzewat
o podanie falszywego nazwiska. Cudzoziemcy podlegali kontroli paszportowej na poczcie. Poczta wspSlpraco-
wala z tajng policja. Dylizanse zabieraly od 5 do 12 0s6b zaleznie od jego wielkosci i ciagnione byly przez 2, lub
4 konie. Jezeli bagaz przekraczal no$noé¢ dylizansu to wysytano drugi wéz konny za dylizansem?.

Podrézny na kazdej stacji musiat pilnowa¢ swojego bagazu, aby go nie zapomniano ponownie
zatadowa¢ podczas roztadunku bagazu wysiadajacego wspétpasazera.

Dla podréznych jazda dylizansem nie byla wielkg przyjemnoscia. Drogi byly zle, trzgsto nie-
milosiernie, a w $rodku panowat Scisk. Czasami dylizans wpadat w réw albo ztamalo si¢ koto
i wtedy wywracal si¢ razem z pasazerami i bagazem. Zdarzalo si¢, ze zb6jcy napadali na dylizan-
se. Dodatkowo trzeba przypomnie¢, ze higiena w tych czasach byla na bardzo niskim poziomie
i czesto pasazerowie wydawali nieprzyjemny zapach.

Kazdy podrézny mial swéj numerowany bilet, mégt réwniez korzystaé z jazdy na kozle. Co
jaki$ czas (15-25 km) nastgpowala przerwa w podrézy niezbedna do dokonania wymiany za-
przegu. Predkos¢ jazdy dylizansu nie byta duza, gdyz przejezdzat on mile w 1,5 (éwczesna mila
polska = 8535 m). Daje to niecale 6 km/h. Jazda z Warszawy do Wroclawia trwata wiec 6-7 dni,
w zaleznosci od pogody.

Poczthaltlerzy (kierownicy urzedu pocztowego) byli zobowigzani dostarczy¢ podréznym na
kazdej stacji kawe, herbatg, wédke, chleb, masto i wedling, za odpowiednia, niewygérowana za-
plate. Na kazdej stacji podrézni mieli czystg izbe z tézkiem, posciela i Swiatlem, stolem i stotkami,
zimg opalang. W tym czasie stacje byly dworcem dylizansowym i zajazdem réwnoczesnie.

Czego podréznym nie byto wolno? Ano zabiera¢ niemowlat, chorych 0séb i pséw, oraz pali¢
tytoniu w dylizansie. Uzasadnione to bylo trudami i czasem podrézy.

A ile kosztowala taka podréz?

Placono w zaleznosci od dtugosci jazdy i od rodzaju drogi jaka jechal dylizans. Cena wynosita
od 30 do 45 groszy za milg. Podréze byly wiec bardzo kosztowne i niewielu bylo na nie staé.

Dylizanse jezdzily regularnie wedlug ustalonego rozkladu. Dylizanse przewozily réwniez
poczte. I tutaj maly przyklad szybkosci dostarczania przesylek. List wystany z malej francuskiej
miejscowosci lezacej nad Kanalem La Manche docieral poprzez Paryz i Berlin do Plocka w kilka
dni. Szybkos¢ jak na owe czasy imponujaca, tym bardziej ze przekraczal 2 granice panistwowe.

Ale wré¢émy do interesujacej nas bany. Jak i kiedy powstaly pociagi? Warto wspomnie¢ o tym

kilka stéw.

Pierwszy parow6z zbudowat Richard Trevithick w 1804 roku. Maszyna ta nie miala jednak praktycznego zasto-
sowania. Nieco pézniej, bo w 1829 r. George Stephenson zbudowatl parowéz o nazwie Rakieta (ang. Rocker),
keéry stal si¢ pierwowzorem dla dalszych konstrukeji.

2 www.pinezka.pl/to — mnie — kreci/3594 — czas — dylizansow (dostep: 16.06.2011).

3 http://www.jargosia.republika.pl/kolej/parowoz.html (dostep: 16.06.2011).




Kiedys parowozy bedace pod parg i gotowe do
jazdy nazywano zywymi parowozami.

Pierwszy pociag dotart do Poznania dnia 11 sierpnia 1848 r.
ze Stargardu za sprawa powotanego Towarzystwa Kolei Ze-
laznej Stargardzko-Poznariskiej (niem. Stargard-Posener
Eisenbahn). Tym samym Poznan uzyskat potaczenie kolejo-
we z Berlinem drogg zelazna przez Szczecin i Stargard®.

Natomiast pierwszym odcinkiem drogi zela-
znej na terenie Wielkiego Ksigstwa Poznaniskiego
Rakieta  Stephensona.  http://pl.wikipedia.org/w/ (W Ks. P) by.}a 111.1121. Wronkl,_. S'targard urucho-
index.php?title=Plik:Stephenson%27s_Rocket_dra- 1002 zaledwie miesigc wezesniej.
wing.jpg&filetimestamp=20050708150609 Pierwszy dworzec kolejowy w Poznaniu znaj-

dowal si¢ na terenie dzisiejszej zajezdni tramwa-
jowej na ul. Gajowej w poblizu Ogrodu Zoologicznego. W 1879 roku przeniesiono dworzec na
miejsce w ktorym znajduje si¢ on obecnie. Na poczatku XX wieku, prawdopodobnie w latach
1910-1912 wybudowano Dworzec Cesarski, znany obecnie jako Dworzec Letni. Byt to luksuso-
wy, prywatny dworzec dla cesarza Wilhelma II z bezposrednim wyjsciem na ul. Dworcowa. I tutaj
maty chichot historii, jako Ze to na ten whasnie dworzec w kilka lat pézniej, bo 26 grudnia 1918
roku, wjechal pociag z... Ignacym Paderewskim.

Natomiast o Dworcu Giéwnym krazy taka to anegdota: w trakcie Powstania Wielkopolskiego
polscy zolnierze nie zdobywali go. Dlaczego? Bo nie mieli pieniedzy na peronéwki, czyli bilet
wstepu na peron. Poznaniacy kochali zawsze prawo i porzadek.

Godne podziwu jest tempo budowania linii kolejowej na terenie W. Ks. P. od chwili jazdy
pierwszego parowozu Stephensona. Bylo to zaledwie 19 lat. A przeciez nie posiadano wtedy obec-
nych §rodkéw technicznych potrzebnych chociazby do budowy torowisk. Wszystkie prace wyko-
nywano recznie. Recznie kopano wiec i usypywano nasypy, recznie budowano przepusty i mosty,
recznie w koficu transportowano szyny kolejowe i ukfadano je na podktadach.

Zainteresowanie powstawaniem nowych szlakéw kolejowych bylo ogromne. Przykladem
moze tutaj by¢ opisane w Dziejach Gniezna budowanie nasypéw na bagnistych terenach wzdtuz
ulicy Dalkoskiej w Gnieznie.

Lokomotywa. Ze zbioréw Marty Czerwieniec

4 htep://pl.wikipedia.org/wiki/Dyrekcja_Kolei_w_Poznaniu (dostep: 17.06.2011).
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W niedziele mieszkaicy miasta, calymi rodzinami, chodzili oglada¢ budowe drogi zelaznej. Wycieczki te po-
wodowaly czesciowe uszkodzenia $wiezo usypanych waléw, tak ze musiano ich zabroni¢. Ustawiono specjalne
posterunki policji w celu zabezpieczenia przed zniszczeniami nowo wykonanych odcinkéw’.

Sukcesywnie realizowano kolejne linie kolejowe, co przedstawiono w ponizszej tabeli.

Data powstania Linia
1.07.1848 Wronki — Stargard
10.08.1848 Wronki — Szamotuly — Poznan
27.07.1851 Krzyz — Pifa — Bydgoszcz
29.10.1856 Poznan — Leszno — Wrockaw
30.10.1857 Leszno — Wschowa — Glogéw
26.06.1870 Poznan — Zbaszyn — Berlin
16.01.1871 Pita — Ztotéw — Chojnice
26.05.1872 Poznarni — Gniezno — Inowroctaw — Bydgoszcz
30.06.1875 Gniezno — Wrzesnia — Jarocin — Krotoszyn — Olesnica
10.12.1875 Poznar — Jarocin — Ostréw — Kluczbork — Katowice
15.05.1879 Poznan — Chodziez — Pifa — Szczecinek
1.11.1881 Pita — Walcz
1.06.1885 Zbaszyti — Migdzyrzecz
1.06.1886 Zbaszyn — Wolsztyn
1.09.1887 Poznan — Wrze$nia
1.01.1888 Wrzesnia — Strzatkowo
1.06.1888 Wagrowiec — Znin — Inowroctaw

1.10.1888 Leszno — Gostyn — Jarocin
1.10.1888 Leszno — Krotoszyn — Ostréw
1.10.1895 Ostréw — Nowe Skalmierzyce (granica zaboru)

15.11.1902 Kalisz — Sieradz — £.6d%
1.10.1905 Janowiec Wlkp. — Skoki

Pociag na trasie. Ze zbioréw Marty Czerwieniec

> Dzieje Gniezna
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W ciagu niespelna 60 lat wybudowano setki kilometréw szlakéw kolejowych. Nalezy podzi-
wia¢ tempo i konsekwencje realizacji. W wigkszych miejscowosciach dworce tetnily calodzien-
nym zyciem. Odprawiano i przyjmowano pociagi, zajmowano si¢ bagazami podréznych i prze-
sytkami pocztowymi. Powstato réwniez wiele nowych stanowisk pracy. Konduktor penit funkcje
opiekuna podréznych w czasie drogi, ktéry poza sprawdzaniem waznosci biletéw dbat o wygode
i bezpieczedstwo podréznych. Przypominat o dojezdzie do stacji docelowej, budzit zaspanych
i potrafit hamowa¢ wybujale temperamenty.

Kasjer byt wazna osoba na stacji czy dworcu kolejowym. Sprzedawal bilety, informowal
o godzinach jazdy i polaczeniach pociagéw.

Dzigki tragarzom lub bagazowym wiele oséb miato mozliwos$¢ dostarczy¢ swoje bagaze z po-
ciagu do czekajacego dylizansu lub powozu, a w péiniejszych czasach tramwaju czy takséwki.
A 6wezesne bagaze to byly bagaze. Skrzynie drewniane, kufry, kuferki — same w sobie bardzo cigz-
kie — zaladowane strojami, a i nierzadko bizuterig dam.

Zadaniem kontroleréw stacyjnych byto sprawdzanie tzw. peronéwek. Byly to bilety wst¢pu na
peron dla 0séb odprowadzajacych podréinych lub oczekujacych na ich przyjazd.

Nalezy wymieni¢ takze licznych zawiadowcédw stacji, maszynistéw, ich pomocnikéw i calg
obstuga funkcyjng kolei, bez ktérych podréz pociagiem bylaby niemozliwa Powstawaly réwniez
na dworcach poczekalnie, przechowalnie bagazu, restauracje dajac prace kolejnym osobom.

Parowozy ciagnely wagony, w ktérych znajdowaly si¢ cztery klasy. Od pierwszej z wyscietany-
mi siedzeniami i miejscami poczawszy, do czwartej, gdzie panowaly nader spartariskie warunki.
Wagony klasy czwartej cieszyly si¢ tylko popularnoscia w dni targowe, kiedy przewozono w nich
drobny inwentarz, a niekiedy i prosi¢ta. Cena biletéw zalezata od klasy. Przejazd kosztowal od
3 do prawie 10 fenigéw za kazdy kilometr.

Drogi zelazne zostaly wlaczone w system pocztowy linii dylizansowych, z czasem wypierajac
je na dhugich trasach catkowicie.

Ponizsza mapka ilustruje stan szlakéw kolei zelaznej i potaczonych z nimi potaczeni drogowych
umozliwiajacych dotarcie do wszystkich zakatkéw Wielkopolski.
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W 1895 roku utworzono Krélewska Dyrekcje Kolei (Konigliche Eisenbabndirection zu Posen — KED Po-
sen), ktdrej w latach 1916-1919 zmieniono nazwe na Dyrekcje Kolei Poznan (Eisenbahndirektion Posen —
EB Posen)®.

Duzo pisatem o pociagach osobowych, a przeciez zaczely kursowaé rowniez wagony towaro-
we, a pdzniej juz cale pociagi przeznaczone do przewozu towaréw. Duzg role w zyciu mieszkan-
céw zaczely odgrywad koleje waskotorowe, wolniejsze, jezdzace na krétszych trasach i po wezszych
torach. Jezdzily przewaznie w skladach wagonéw towarowo — osobowych i dzi§ zatowaé nalezy, ze
zostaly prawie catkowicie zlikwidowane.

Powstaly réwniez w Wielkopolsce dwa duze zaktady zwiazane z kolejnictwem. W Bydgosz-
czy w 1851 roku powstal Warsztat Naprawczy Kolei Wschodniej (Reparaturbetrieb der ostlichen
Eisenbahn). Z czasem stal si¢ jednym z wigkszych punktéw naprawczych kolei na terenie Prus,
a po odzyskaniu niepodleglosci réwniez na terenie Polski’

Stara lokomotywa. Fot. W. Jedraszewski

Bimba** po Poznaniu

31 lipca 1880 ruszyl pierwszy konny tramwaj w Poznaniu. Byt to zamyst zrealizowany przez
dwéch berlificzykéw. Otto Reymer i Otto Masch uruchomili lini¢ na trasie Dworzec Gléwny
— Stary Rynek. Linia biegla obecnymi ulicami: Sw. Marcin, Ratajczaka, plac Wolnosci, Pade-
rewskiego. Szybko jednak, bo juz po kilku tygodniach, spétka zbankrutowala. Twércy nie wzigli
pod uwagg, ze jakkolwiek nominalnie byly to Prusy, to jednak mieszkali tutaj w przewazajacej
wigkszosci Polacy i zastosowanie niemieckich napiséw spowoduje bojkot. I tak si¢ tez stato. Przed-
sigbiorcy musieli wigc odsprzeda¢ lini¢ Poznariskiemu Towarzystwu Kolei Konnej (niem. Posener
Pferde — Eisenbahn — Gesellschaf?), ktore uzyskato monopol na rozbudowe i eksploatacje miejskiej

® http://pl.wikipedia.org/wiki/Dyrekcja_Kolei_w_Poznaniu (dostep: 16.06.2011).
7 htep://pl.wikipedia.org/wiki/PESA_%28holding%29 (dostep: 16.06.2011).

Cade g5 SR



sieci tramwajowej®. Towarzystwo dysponowato dwudziestoma pojazdami i rozbudowato istniejaca
lini¢ przedtuzajac ja na Ostréw Tumski i tworzac dodatkowa lini¢ od obecnych ulic: Gwarne;j,
Mielzynskiego, poprzez 23 Lutego, Al. Marcinkowskiego i Solng az do Garbar.

M. |

o
=

Poznariski dworzec okres migdzywojenny. Ze zbioréw Biblioteki Uniwersyteckiej
w Poznaniu
Wagon tramwajowy posiadat dwie klasy podrézne: pierwsza i druga, a w swym poczatkowym

okresie nie mial wyznaczonych przystankéw. Z reguly zatrzymywal si¢ na skrzyzowaniach ulic
lub na zadanie. Dopiero po kilku latach wprowadzono oznaczone miejsca zatrzymywania sie,
czyli przystanki. Wagon tramwajowy byt ciagnicty przez jednego lub dwa konie. Na podjazdach
doczepiano dodatkowego konia. Mialo to miejsce np. na obecnej ulicy Paderewskiego, gdzie jadac
od Starego Rynku w kierunku Palcu Wolnosci doczepiano dodatkowego konia, a w skrajnych
przypadkach (np. oblodzenie toréw) czeé¢ pasazeréw wysiadata i pomagata podjecha¢ tramwajowi
pod gére.

Tramwaj konny ok. 1910 r. Zrédlo htep://historia.sulejowek.info

W 1880 roku uruchomiono w pomieszczeniach po pierwszym dworcu kolejowym na ul.
Gajowej zajezdni¢ dla tramwajéw konnych. Znajdowaly si¢ tam stajnie i wagonownie, byt réw-
niez warsztat naprawczy i kuznia. Stowem bylo tam wszystko co potrzeba do naprawy i remontu
tramwajéw. Jeszcze do niedawna (zlikwidowana w 2010 roku) byla to najstarsza czynna zajezdnia
tramwajowa w Polsce.

8 htep://www.kmpk.cba.pl/pliki/gajowa.php (dostep: 16.06.2011).
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Zajezdnia na ul. Gajowej w roku 2011. Fot. W. Jedraszewski

W 1891 roku powstaly trasy Omnibuséw przewozace pasazeréw wagonami podobnymi do
tramwajowych, ale nieporuszajacych si¢ po torach. Kursowaly one od Dworca Gléwnego do pod-
miejskich rejonéw Poznania. Omnibusy z czasem zostaly wyparte przez autobusy.

6 marca 1898 roku nastapil moment przelomowy w komunikacji miejskiej Poznania. Uru-
chomiono bowiem trzy linie tramwajéw elektrycznych. Oznaczono je réznymi kolorami:

—  kolor bialy to linia od Dworca Gléwnego poprzez Stary Rynek na Ostréw Tumski,

—  kolor czerwony miala linia zaczynajaca si¢ na Rynku Jezyckim i biegnaca ulicami Zwierzy-
niecka, Sw. Marcin, Pétwiejska do dawnej Bramy Wildeckiej,

—  kolor z6lty to linia od Dworca Géwnego trasg linii bialej, z zakoriczeniem na skrzyzowaniu

Malych i Wielkich Garbar.

Przez dtugi okres linie tramwajowe mialy pojedyncze torowiska. W 1899 roku ulozono drugi
tor na Starym Rynku. Bilet dzienny kosztowat 10 lub 20 fenigdéw, ale tramwaje kursowaly réwniez
w nocy za podwdjng oplata.

Powstawanie nastgpnych linii tramwajowych bylo tylko kwestig czasu. Bimba zacze¢la docieraé
do Rzeini Miejskiej na Garbarach, na Sotacz, Srédke i Debiec.

Po wyzwoleniu nastgpowal w Poznaniu dalszy rozwéj tramwajéw, ktére do dzi§ wpisane sa
W pejzaz miasta.

Warto moze jeszcze wspomnie¢ o powstaniu w 1930 roku pierwszej w Polsce i jedynej do
1939 roku linii trolejbusowej. Trolejbusy kursowaly na trasie Srédka — ul. Wschodnia (skrzyzo-
wanie z Gléwna).

* Bana — pociag (gwara poznariska)
** Bimba — tramwaj (gwara poznanska)



